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Elektrische Kraftstoffpumpe E1F

als Zusatzpumpe oder zur Nachriistung

Fahrzeug Produkt PIERBURG Nr.
universelle Anwendung Elektrische Kraftstoffpumpe E1F 7.21440.51.0/.53.0/.63.0/.68.0/.78.0

Elektrische Kraftstoffpumpen vom Typ E1F

sind vielseitig einsetzbar:

e als Ersatz fiir eine mechanische Kraftstoff-
pumpe (Old-/Youngtimer)

e als Zusatzpumpe parallel zu einer
vorhandenen Kraftstoffpumpe

e als zuschaltbare Zweitpumpe (z.B. bei
Geldandefahrzeugen, im Motorsport)

® bei Stromaggregaten oder Booten

¢ als Vorforderpumpe B

Ausfiihrungen siehe Tabelle.

Abb. 1 Abb. 2

PIERBURG Nr. | Nenn- Statischer Druck Volumen- System- Einbau- und Anschlussmafie Strom-
spannung | (bei 0 l/h) strom druck (siehe Abb. 1) in mm aufnahme

bei

——m_

7.21440.51.0 0,27 - 0,38 (4 - 5,5) 95 0,10 (1,5) 38 133,5 | 84,5 8 8 2,0
7.21440.53.0 | 12* 0,44 - 0,57 (6,3 - 8,3) 100 0,15(2,2) 38 133,5 | 84,5 8 8 < 2,05
7.21440.63.0 | 24 0,44 -0,57 (6,3 - 8,3) 100 0,15(2,2) 38 134,2 | 84,5 8 8 <1,35
7.21440.68.0 | 24 > 1,85 (» 26,8) 95 1,00 (14,5) 38 139,5 | 90,5 8 8 <3,0
7.21440.78.0 | 12 > 1,85 (» 26,8) 95 1,00 (14.5) 38 141,5 | 91,0 8 12 <4,3

*auch fiir 6-Volt-Betrieb geeignet
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Anderungen und Bildabweichungen vorbehalten. Zuordnung und Ersatz, siehe die jeweils giiltigen Kataloge, TecDoc-CD bzw. auf TecDoc-Daten basierende Systeme.
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Allgemeine Einbauhinweise

Die E1F (3) wird in die Leitung eingebaut.
Sie ist fiir Systemdriicke von 0,1 bis

1,0 bar geeignet.

Die maximale Saughdhe bei gefiillten
Leitungen betrdgt 500 mm. Deshalb muss
die Kraftstoffpumpe tiefliegend unter dem
Fliissigkeitsniveau und in Tanknihe (1)
eingebaut werden.

Vermeiden Sie grofle Ansaughdhen und
lange oder verengte Kraftstoffleitungen
auf der Saugseite.

Der Kraftstofffilter (4) (Feinfilter, Papier-
filter) muss sich immer auf der Druckseite,
d.h. in Stromungsrichtung hinter der
Kraftstoffpumpe befinden.

Bei einem Kraftstofffilter auf der Saug-
seite besteht die Gefahr des ,,Trocken-
laufens*. Trockenlauf fiihrt zu Schaden am
Pumpenwerk.

Vor die Kraftstoffpumpe kann ein
grobmaschiger Siebfilter (2) (Maschen-
weite 60 bis 100 pm) gesetzt werden
(siehe S. 4).

Kraftstoffpumpen vom Typ E1F besitzen
einen kleinen Siebeinsatz in der Ansaug-
seite (Ausnahme: 7.21440.68.0). Bei
Verwendung in Dieselfahrzeugen muss
dieser Siebeinsatz entfernt werden.

Beispiel: Nachriisten als Zusatzpumpe
Bei Verwendung der E1F als Zusatzpumpe
muss sie so angeschlossen werden, dass
beide Pumpen (3) und (6) frei ansaugen
und fordern kdnnen.

Das Ansaugen oder Férdern von einer
Kraftstoffpumpe durch eine andere hin-
durch ist nicht méglich.

Abb. 4: Um die Distanz zu einer vorhande-
nen Kraftstoffpumpe (6) zu iiberbriicken,
kann die E1F als zuschaltbare Vorforder-
pumpe eingesetzt werden.

Damit die vorhandene Kraftstoffpumpe bei
abgeschalteter E1F ungehindert saugen
kann, muss eine Bypassleitung (7) um die
E1F (3) gelegt werden.
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Abb. 3: allgemeiner Einbau
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Abb. 4: Einbau der E1F als Vorférderpumpe
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Abb. 5: Einbau der E1F parallel zu einer vorhandenen Kraftstoffpumpe

Abb. 5: Eine E1F parallel zu einer vorhan-
denen mechanischen oder elektrischen
Kraftstoffpumpe erhéht den Volumen-
strom. Die vorhandene Kraftstoffpumpe
(6) muss mit einer Bypassleitung (8)
umgangen werden.

Damit der Kraftstoff nicht zuriickstromt,
muss in beide Bypassleitungen (7) und
(8) ein Riickschlagventil (5) eingebaut

werden.
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Elektrischer Anschluss
Die elektrische Kraftstoffpumpe E1F ist fiir
12- und 24-Voltbetrieb erhiltlich

(siehe Tabelle S. 1).

Fur den 6-Volt-Betrieb, z.B. bei Oldtimern,
empfehlen wir die E1F 7.21440.53.0.

In diesem Fall reduzieren sich Druck und
Volumenstrom auf circa die Halfte.

Falls die E1F liber einen separaten Schal-
ter eingeschaltet wird, muss dieser Schal-
ter in die Plusleitung eingebaut werden.
Querschnitt der elektrischen Leitungen:
mindestens 1,0 mm2.

Abb. 6: Ersatz fiir eine mechanische Kraftstoffpumpe

Beispiel: Ersatz fiir eine mechanische
Kraftstoffpumpe (Abb. 6)

Altere Fahrzeuge verfiigen meist {iber eine
mechanische Membran-Kraftstoffpumpe (9).
Sie sitzt direkt am Motor und wird tiber
Nocken und Sté3el/Hebel angetrieben.
Bei Storungen an der mechanischen Kraft-
stoffpumpe kann diese in vielen Fillen
durch eine elektrische Kraftstoffpumpe E1F
ersetzt werden.

Die ,,alte® Kraftstoffpumpe (9) kann dabei
umgangen oder entfernt werden.

Falls sie entfernt wird, muss die motor-
seitige Offnung 6ldicht verschlossen wer-
den. Falls sie umgangen wird, miissen Ein-
und Ausgang durch ein Schlauchstiick (10)
miteinander verbunden werden, um einen
Schmutzeintritt zu verhindern.

Damit der Kraftstoff nicht zuriickstromt,
sollte in der Vorlaufleitung (11) ein Riick-
schlagventil (5) montiert werden.

Legende Abb. 3-6

Kraftstofftank

Siebfilter (Grobfilter)
elektrische Kraftstoffpumpe E1F
Kraftstofffilter (Feinfilter)
Riickschlagventil

Vorhandene Kraftstoffpumpe
Bypassleitung um die Zusatz-
pumpe E1F

Bypassleitung um die vorhandene
Kraftstoffoumpe

9 mechanische Kraftstoffpumpe
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* Nicht im Lieferprogramm.
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Bei Oldtimern ist ein Kraftstoffriicklauf
(12) empfehlenswert (1 bis 3 mm @, ab-
hangig vom Volllastverbrauch).

Damit der Kraftstoff nicht wieder in den
Kraftstofftank zuriickgepumpt wird, muss
in den Kraftstoffriicklauf (12) eine Diise*
als Stromungswiderstand eingebaut
werden.

Der Offnungsquerschnitt dieser Diise
muss so kalibriert werden, dass auch bei
Volllast die Kraftstoffversorgung gesichert
ist.

HeiBBbetriebsprobleme kdnnen durch den
Einbau eines Gasblasenabscheiders* (13)
beseitigt werden.

Damit die Riicklaufleitung (12) nicht
leerlduft, sollte ein Riickschlagventil (5)
eingebaut werden.

Bei einigen Vergasern ist der Einbau eines
Druckregelventils* (14) zu empfehlen.

10 Verbindungsleitung von Ein-/Aus-
gang der mechanischen Kraftstoff-
pumpe

11 Vorlaufleitung/Umgehung
(Bypass) um die mechanische
Kraftstoffpumpe

12 Kraftstoffriicklauf

13 Gasblasenabscheider* oder
Kalibrierdiise*

14 Druckregelventil*
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Zubehor

Kraftstoff-Siebfilter 4.00030.80.0
Dieser Kraftstoff-Siebfilter schiitzt die
Kraftstoffpumpe vor Schmutz und anderen
Fremdpartikeln.

Er wird in die Kraftstoffleitung zwischen
Kraftstofftank und Kraftstoffpumpe ein-
gebaut.

Der Kraftstoff-Siebfilter hat einen Durch-
messer von 8 mm am Saugstutzen und
sollte im gleichen Wartungsintervall wie
der Kraftstofffilter ausgetauscht werden.

Kraftstoff-Riickschlagventile
Kraftstoff-Riickschlagventile werden in
Kraftstoffleitungen eingebaut. Sie lassen
den Kraftstoff nur in eine Richtung flie3en
und verhindern ein Auslaufen von Tanks
oder ein Leerlaufen von Leitungen.
Ausfiihrungen und technsiche Daten siehe
PIERBURG Produkt Information PI 0033.

Sicherheitsabschaltung *

Wenn eine elektrischen Kraftstoffpumpe
nachgeriistet wird, ist der Einbau einer
Sicherheitsabschaltung Vorschrift.

Falls der Motor zum Stillstand kommt und
die Ziindung dabei eingeschaltet bleibt
(z.B. Motor abgewiirgt, Unfall), schaltet
das Abschaltrelais* (1) die Kraftstoffpumpe
ab.

* Nicht im Lieferprogramm.

www.ms-motor-service.com

Abb. 7: Kraftstoff-Siebfilter
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Abb. 8: Kraftstoff-Riickschlagventil

Abb. 9: elektrischer Anschluss z.B. beim
Ottomotor

1 Abschaltrelais* (im Fachhandel
erhdiltlich)

Ziindspule

elektrische Kraftstoffpumpe E1F
Sicherung (10 Ampere)

NWwWN

MS Motor Service International GmbH - 74196 Neuenstadt - Germany

KSPG AuTOMOTIVE GROUP

Allgemeine
Sicherheitshinweise

o Arbeiten am Kraftstoffsystem
diirfen nur von Fachpersonal
durchgefiihrt werden.

e Nur saubere Teile einbauen.

Sicherstellen, dass keine Verun-

reinigungen in das Kraftstoff-

system gelangen.

Verpackungen und Transportver-

schliisse, z.B. Stopfen in neuen

Kraftstoffpumpen, erst unmittelbar

vor dem Einbau entfernen.

Das Aluminiumgehduse der E1F

darf nicht mit Salzwasser in

Kontakt geraten.

Keine Materialpaarungen verwen-

den, die eine Kontaktkorrosion

auslosen: Die E1F z.B. nicht mit
verzinkten Oberflachen in Kontakt
bringen.

Die jeweils geltenden gesetzlichen

Bestimmungen und Hinweise des

Fahrzeugherstellers beachten.

Die Sicherheitsvorschriften zum

Umgang mit Kraftstoff und Kraft-

stoffdampfen beachten.

Schlauchschellen zum Sichern von

Kraftstoffleitungen an Anschluss-

stutzen verwenden.

Nach den Umriistarbeiten miissen

die Dichtheit des Kraftstoff-

systems und die Giiltigkeit der

Betriebserlaubnis sichergestellt

sein.

Unsere Kraftstoffpumpen sind

nicht fiir den Luftfahrtbetrieb

freigegeben!
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